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Ukoly pro Sudy tyden, kalendaini tyden &. 18.

MK3 ICT - Zadani domaci pripravy:

Vypracujte Referat s ndzvem , Komfortni elektronika motorovych vozidel” :

1) Prezentace bude vytvorena zpracovanim dilezitych pojmu, vysvétlivek a
obrdazkd z prilozeného souboru: Vyukovy text pro MK3 — ¢ast 3.

2) Pocet snimk( prezentace by nemél pfesahnout 15 snimkd.

3) PoufZité texty budou maximadlné stru¢né, ale vyjadrujici pojmy a jejich
vysvétleni.

4) Obsah prezentace vypracujte z textu od ¢isla kapitoly 3. Komfortni
elektronika aZ do konce této kapitoly.

5) Prezentaci vypracuji vSichni Zaci tfidy MK3, tzn. skupiny M i Ka.

MK3, skupina M ELE - Zadani domaci pripravy:

1. Prostudujte téma Komfortni elektronika motorovych vozidel podle ¢lanku pfipojeného
k tomuto zadani: Vyukovy text pro MK3 — ¢ast 3, a vypracujte vySe uvedenou prezentaci
odborného textu.

2. Ukol - opakovani: Vypracujte odpovédi na nasledujici otazky. Ukol s ndzvem
Ukol ELE DP7 PFijmeni ode$lete na e-mail alcer@souauto.cz k hodnoceni.

2.1. Regloskop je zafizeni, které slouzi ke kontrole a sefizeni :
2.1.a) tlumenych a dalkovych svétel (svétlomet()
2.1.b) obrysovych svétel
2.1.c) zvukovych a vystrainych zafizeni

2.2.  Souhrnna svitivost dalkovych svétel nesmi byt vétsi nez 225 000 cd (kandel), coz
odpovida:
2.2.a) dvéma Zarovkdm H4 s prikonem 65 W
2.2.b) ¢Etyfem zdrovkdam H4 s pfikonem 65 W
2.2.c) vztainé hodnoté 75 jako souctu Ciselnych kédu svitivosti

2.3. Kazdy vyrobce stanovuje zakladni nastaveni sklonu sklonu svétlometud s tlumenym
svétlem. Tato hodnota muze byt :
2.3.a) 60 mm
2.3.b) 6 mm
2.3.c) -12%
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2.4. Vyhodou xenonovych vybojek ve srovnani s halogenovymi Zarovkami je:
2.4.a) vice nez dvojnasobny svételny tok
2.4.b) jsou levnéjsi
2.4.c) svétlomety s xenonovymi vybojkami se nemusi sefizovat

2.5.  Vyrobce musi na motorovém vozidle zarucit odruseni stupné:

2.5.a) |
2.5.b) lla
2.5.c) b

2.6. Na ruseni na motorovém vozidle se nejvice podili:
2.6.a) elektrostatické vyboje
2.6.b) nedokonalé spojeni kovovych a plastovych ¢asti karosérie
2.6.c) jiskreni

2.7. Odrusovaci rezistory (ohmické odpory) je mozno pouzit:
2.7.a) v libovolné &asti elektrického rozvodu
2.7.b) pouze ve vysokonapétovych obvodech
2.7.c) pouze v obvodech s nizkym napétim

2.8.  Princip odruseni pomoci kondenzator( spocivd v tom, Ze:
2.8.a) vysokofrekvenéni proudy v sobé shromazduji
2.8.b) vysokofrekvenéni proudy nepropoustéji (tlumi)
2.8.c) vysokofrekvenéni proudy odvadéji na kostru

2.9. Pfikontrole ¢innosti zdrojové soustavy ampérmetrem je pfistroj zapojen:
2.9.a) pred privod proudu z akumulatoru ke spoustéci
2.9.b) za pfivod proudu z akumulatoru ke spoustéci
2.9.c) umisténi je libovolné

2.10. Podle zpUsobu ovladani Ize klimatiza¢ni soustavy rozdélit na:
2.10.a) rucné ovladané, teplotné ovladané a plné automatické
2.10.b) rucéné ovladané, odporové ovladané a plné automatické
2.10.c) rucné ovladané, teplotné ovladané a poloautomatické

2.11. Unik chladiva ze systému klimatizace kontroluje:
2.11.a) vysokotlaky bezpecnostni spinac
2.11.b) nizkotlaky bezpecnostni spinac
2.11.c) teplotni bezpecnostni spinac

2.12. Kompresor v systému klimatizace zajistuje:
2.12.a) cirkulaci oleje
2.12.b) cirkulaci vzduchu
2.12.c) cirkulaci chladiva



RB SOU autoopravarenské, s.r.o.

/ R—
Q/ e Zengrova 38, 703 00 Ostrava - Vitkovice

OSTRAVA

C

Termin a hodnoceni ukoli:
1) Referéat a Ukol - opakovéni odevzdejte na e-mail alcer@souauto.cz k hodnoceni tkold

a jejich klasifikaci nejpozdéji do 1. 5. 2020.
2) Pripadné dotazy k ukoliim je moZno konzultovat pres uvedeny e-mail denné,
pondéli az pdtek, od 8:00 hodin do 15:00 hodin.



mailto:alcer@souauto.cz

Vyukovy text pro MK3 — ¢ast 3.

3 KOMFORTNI ELEKTRONIKA

3.1 Centralni ovladani zamki

K centrdlnimu ovlddani zamkd dveii a vik
karosérie, véetné vicka plniciho hrdla
palivové nadrze, se pouZivaji systémy
pneumatické nebo elektrické, Ddle se budeme
zabyvat pouze podstatné roziifené&jsimi
systémy elektrickymi.

Podle rozsahtt ovladacich funkci a provedeni
vlastnich zamki se rozli§uje fada technickych
feSeni, které viak maji zadkladni princip
spoledny. Maly elektromotorek s redukéni
pfevodovkou a hfebenovym mechanismem
ovlada tahly zamek mezi dvojici krajnich
poloh (odjidténo — zaji§téno). Pokud dojde

k vypadku proudu v siti vozidla, musi zhstat
zachovdna moZnost b&éZného mechanického
ovladani kli¢em nebo pojistkou zamku. Diive
pouzivané elektromechanické ovladade zamki
se dnes, vzhledem k obtiZim se zabezpedenim,
témé&f nepouiivaji.

3.1.1 Zakladni provedeni centralniho
zamykani
Systém obsahuje elektricky ovladané
nastavovaci prvky umisténé na vSech
ovlddanych mistech (obr 5.19). Nastavovaci
prveck obsahuje nastavovaci elektromotor (1},
ktery, kromé& zaviraciho mechanismu, ovlada i
dvoupolohovy pfepinaé S2. V zamku je
umistén rovné&z dvoupolohovy pfepinac S1
ovladany kli¢em. Kontakty odpovidaji
poloham zaméeno — Z a odeméeno — O.
Systém je ovladan Fidici jednotkou (2). Ridici
signdly jsou pfendSeny kabelaZi nebo shérnici
{CAN, multiplex).

Zamknuti

30

S1 30

2
83a @ Z O

1

3
(1) - nastavovaci elektromotor
(2) - fidici jednotka
S1 - pfepinag v zamku
S2 - pfepinate v nastavovanych mistech
Obr. 5.19 Schéma zapojeni
centrélniho zamykani

Otofenim kli¢ku se v pfepinaéi 81 spoji
svorka 30 se svorkou Z. Tento impuls je
veden do fidici jednotky, kterd pfivede napéti
na svorku 83a spinade S2, kterd je spojena se
svorkou 30. Motor (1) se rozto&i a probihd
zamykani, a to tak dlouho, dokud neni
zamykaci Ustroji v koncové poloze. Pak sc
kontakty 83 a 83a rozpoji (kontakty 83 a 83b
se spoji) a motor se zastavi. Cinnost probiha
na viech zamykacich mistech soudasnég.



Odemknuti
Otodenim kli¢ku v pfepinaéi S1 v opaéném
smyslu se spoji svorka 30:se svorkou O.
Ridici jednotka pfivede napéti na svorku 83b
spojenou se svorkou 83, motor se roztoci a
probiha odemykani, dokud se nerozpoji
svorky 83 a 83b a znovu nespoji svorky 83 a
83a.

3.1.2 Elektricky oviadany nastavovaci
clen

(1) - nastavovaci
elekiromotor
(2) - Snekovy pifevod (6) - pruZny doraz

(4) - ozubena tyt
(5) - tahlo

(3) - hnaci pastorek
ozubené tyce
Obr. 5.20 Elektricky ovladany

nastavovaci ¢len

(7} - kolickove doteky

Na obr. 5.20 je ovladaci ¢len, ktery provadi
vlastni zamykani a odemykaéni. Je tvofen
elektromotorkem (1), ktery pfes §nekovy (2) a
hiebenovy pfevod (3, 4) pohini tahlo (5),
které ovlada vlastni zamek. Pohyb tdhla je
omezen dvéma prufnymi dorazy (6), které
zmirfiuji rdzy v krajnich polohdch. Ptes
kolidkové dotyky (7) se pfenddi impuls na
fidici jednotku, kterd zajisti soucasné
otevieni ostatnich zamk.

3.1.3 Dalkové oviladani

Infralervené ddlkové ovidddni
Zikladni casti ovladani tvofi vysilac (napf.
v kligi), piijima¢ spojeny s fidici jednotkou a
relé pro zpéiné hladen! zamknuti. Podle signalu
relé rozeznd Fidici jednotka, je-li viiz zamden
nebo odeméen. Pokud se viiz zamkne, je to
signalizovéno napt. zablikanim ukazatelfl
sméru, Zafizeni je 0¢inné zhruba do 6 metri,
pii ovlddani musi byt vysilad alespoii édstedns
nasmérovan na pfijimac.

Rddiové ddalkové ovidddni
V principu se jednd o podobné zafizeni jako
v pfedchozim pfipadé. Rozdil je v tom, Ze
radiové viny neni (feba pfesné smérovat a viiz
l1ze tedy ovlddat i skryté. RovnéZz zakddovani
ovladaciho signdlu miZze byt mnohem
dokonalej§i, a tim se snizuje riziko, Ze nékdo
nepovolany kod odhali.

3.2 OQvladani oken

K ovladani spoustécich skel dveii nebo
boénich oken osobnich a uzitkovych
automobilfl se pouZivaji pfevdiné dva
zakladni systémy. Hlavnim kritériem pro
volbu systému, ve viech pfipadech

s ovladianim elektromotorkem, jsou vyuZitelné

zastavovaci rozmeéry.

3.2.1 Zakladni zptusoby oviadani oken
Mechanismus s ozubenym a
pakovym prevodem (obr. 5.21a)

Toto provedeni je nejstarsi, dnes se jeho

pouZivéni omezuje. Snekové kolo na hiideli

elekiromotorku (1) zabird pfimo do ozubeného
segmentu, jehoZ thlovy, kyvavy pohyb je
pievadén pakovym mechanismem (4) pfimo na

vodici kolejnicku skla (2).

Mechanismus s kladkovym
pFevodem a lankem (obr.5.21b)

V tomto pfipadé pohani elektromotorek (1)

s pfevodem dopomala hnaci vale¢ek lankového

mechanismu (5). Odvijeni a navijenim lanka na

valetek se dosahuje pfimoéarého vrainého
pohybu vodici kolejniéky (2). Kolejniéka je

vedena unaseéem (3).

3.2.2 Konstrukce oviadani oken

Omezeny prostor vede ke konstrukei co
nejmengich elektromotorkd, které maji pfimo
integrované, vét§inou $nekové pfevodovky.
Pievodovky jsou samosvorné, tzn., Ze
umozfiuji pfenos pohybu pouze na vystupni
hiidel a ne obriacen&. Ovliadanc sklo sc tedy
v zadné mezipoloze nemtlize samovolné
posunovat a navic se tak brani nasilnému
stlaceni okna.

Pii zavirani oken je ve funkei ,,omezovaéd
piebyteéné sily*. Tim se zabrani
nebezpeénému sevieni ¢asti téla pfi zvedani
skla. Podle piisludného piedpisu musi byt



ochrana proti sevieni pfi pohybu okenniho
skla nahoru u€inna v rozsahu nastaveni
200 mm az 4 mm (méfeno od horni hrany
okenniho otvoru).

(1) @ @
a) mechanismus s ozubenym a pakovym
prevodem
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h) mechanismus s kladkovym pievodem

a lankem
(1) - hnaci elektromotor (4) - pakovy
(2) - vodici kolejnicka mechanismus
(3) - unased (5) - ovladadi lanko

Obr. 5.21 Elektromechanické
spousténi skel dvefi a oken

Snimade integrované v mechanismu pohonu
kontroluji béhem provozu otaky hnaciho

motoru. KdyZ se rozpozna zpomaleni otacek,
ihned se zméni smysl otaéeni motoru. Aby
viak bylo mozno zav¥it okno pii kazdém
pohybu nahoru, tak se¢ pfed zasunutim skla do
okenniho tésnéni automaticky vypne ochrana
proti sevieni a motor se otali aZz do
zablokovini. Pfitom se provadi vZdy zpétné
hlaseni polohy okna.

Ovladani se provadi manudlngé, pomoci
kolébkového spinade, pfipadné v kombinaci
s elektronikou. Pokud je zavirani oken
spojeno s centralnim ovladanim zamki, pak
po opudténi vozidla a jeho dédlkovém
uzamknuti se zajisti v§echny zdmky a podle
ptedvolby se uzaviou i okna, a to zcela, nebo
u n&kterych zistane zachovana vétraci
mezera.

3.3 Ovladani polohy sedadla a rizeni
3.3.1 Ovladani polohy sedadia

Elektromechanicky sefiditelna sedadla jsou
vyhodné u vozidel, na kterych se stiida vétsi
podet fididd, kdy pro kazdého Ize nastavit
optimalni polohu, uloZzenou v paméti fidici
jednotky. Komfort se zvySuje pfednastavenim
volantu.

U sedadla Ize obvykle zajistit:

¢ vyikové pfestaveni seddku
vplteduw/vzadu,

4 podélné piestaveni sedadla,

¢ piestaveni hloubky seddku,
¢ prestaveni sklonu opéradla,
¢

nastaveni bederni opérky (dolni
tfetina opéradel),
¢ vyskové pfestaveni opérky hlavy.
Konstrukce
Obvyklad kostra sedadla ma ¢tyfi kompaktni
pievody, ke kterym jsou pfes piirubu
upevnény elektromotory. Motor a pfevodovka
jsou spojeny se¢ &étyFhrannymi hiideli
(obr. 5.22). Jeden pfevod je urlen pro
vySkové pfestaveni ,druhy jako kombinovany
pro délkové a vysSkové pfestaveni. Jednotka
pro hloubkové pifestaveni seddku u
jednodusiich sedadel chybi. Dalsi systém
sestavd ze tii stejnych pievodovych motora se
¢tyfmi prevody pro vyikové a dvéma pro



délkové piestaveni. Pfenos momentu z motor(
na pievody je proveden pomoci ohebnych
hiideld. Tento systém je velmi univerzalni a
neni vdzan na Zadnou specialni konstrukei
scdadla.

(1) - vyklenuti opéradia

(2) - uhlové prestaveni opéradla

{3) - hloubkové prestaveni sedaku

(4) - vySkové pfestaveni opérky hlavy
(5) - vySkové prestaveni sedadla

(6) - podéIné pfestaveni sedadla

Obr. 5.22 Elektromechanické sefizeni
sedadla - nastavovaci jednotky

Pii uréitych provedenich sedadel je na kostfe
sedadla pfipevnéna nejen biiini vétev
bezpeénostniho pdsu, ale na opéradle je
piipevnéna i hrudni vétev vietné vyikového
piestaveni, navijee pasu a pfedpinace.
Takovid konstrukce sedadla zarucuje optimalni
umisténi bezpeénostniho pasu pro riizné
veliké cestujici i pro viechny nastavitelné
polohy sezeni a tvofi vyznamny piispévek pro
bezpecnost cestujicich. Toto provedeni

vyzaduje vyztuzeni kostry sedadla a zesileni
pievodovych komponenzi vEetné jejich
propojeni ke kostie sedadla.
3.3.2 Ovladani polohy volantu
Pro zajifténi optimélni polohy fidice za
volantem se pouZivaji elekiromechanické
systémy fizeni polohy (sklonu) sloupku
volantu, které se skladaji z elektromotoru a
samosvorné pifevodovky. Nastaveni je bud
ruénim spinafem elektromotorku nebo
samodéinné, vizané na v paméti uloZeny
program optimalni polohy sedadla a velantu
pro uréitého Fidice.
3.4 Systém ochrany proti kradezi
Systém ochrany proti kradezi ma nasledujici
zalkladni tkoly:

S

¢ zabrinit odcizen{ véci z vnitfniho

prostoru vozu,

zabranit odeizeni vozu,

¢ zabranit po$kozeni vozu (napf.
kol), pfipadné jeho odtaZeni.

3.4.1 Imobilizéry

Imobilizér je elektronicky systém, ktery
zabrafiuje neopravnénym osobam uvést
vozidle do provozu.

Imobilizér se sklada z ndsledujicich
zakladnich €asti:

O #diciho pFistroje, tvoieného
ruénim vysilacem, elektronicky
kédovanym zamkem zapalovani,
transpondérem nebo &ipovou kartou,

O elektronické #idici jednotky,

O vykonnyeh &dasti, které ovladaji
jednotlivé vhodné ¢asti vozidla (motor,
spoudtés, elektrické palivové Cerpadlo
apod.).

3.4.1.1 Zakladni provedeni
imobilizéru

Blokové schéma imobilizéru (obr. 5.23)
zobrazuje jeho zdkladni ¢dsti a pribéh
signalu v systému.

Systém se aktivuje fidicim pfistrojem (la, 1b,
lc, 1d), jehoZ soudasti je | mikroprocesor,
ktery provadi vyhodnocovani a pfedstavuje
tedy zakladni ¢ast celéhao systému. Po
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(1b)

(1c)

elektrické palivové ¢erpadlo

<=t

(1d)

elektrické zastavovaci zarizeni

dal$i moznosti

(1a) - rucni vysilac . (2) - fidici jednotka imobilizéru
(1b) - elektricky kddovany zdmek zapalovani (3) - ridici elektronika motoru
(1c) - elektricky kédovany kli¢ zapalovani (transpondér)

(1d) - ipova karta

Obr. 5.23 Zakladni provedeni imobilizéru

aktivaci vy$le mikroprocesor identifika¢ni
kod do Fidici jednotky imobilizéru (2), ktera
zpétné ovéfi plovouci kod Fidiciho pfistroje. pfenos kdédu
Je-li kéd platny, pfeda fidici jednotka napi. (novy kaod) AN
na tidici elektroniku motoru (3) pres sbérnici
kédovany signdl. Pokud je signal spravny je
umoznéno spusténi motoru.

(3) Kli¢c zapalovani

(2) indukéni

Zaroven vytvofi fidici jednotka podle civka

principu nahodnych ¢&isel novy kéd (plovouci
kod), ktery je zapsdn do programovatelné
paméti (EEPROM) mikroprocesoru fidiciho
piistroje. Tim je zaruceno, Ze pii kazdém
pouZiti je v ovlddacim pfistroji novy platny
kéd.

Transpondér
Je popsan transpondér ve spojeni s klickem
zapalovani (obr. 5.24), 1 kdyZ jsou mozna i
jina fedeni.
Transpondér se sklddd z mikroprocesoru (1)
ulozeného ve sklenéném télese a indukéni
civky (2). Napiajeni je provedeno indukéné,
od civky ulozené ve spinaci skfifice k civce

prenos kodu
(identifikace)

(1) mikroprocesor
Obr. 5.24 Transpondér

v transpondéru. Transpondér se aktivuje Pti vyrobé je mikroprocesoru piidéleno
G s R i, K Vi es Lpridcichio
otoCenim klicku zapalovani (3) ve spinaci edineéné nesmazatelné identifikadni &islo
KEi ]

skiifice.

Strdnka 8 z 10



(1D — code). Kromé toho je v paméti
EEPROM ulozen jests plovouci kod pro
zpétnou kontrolu. ’

Pozinamka. Kromé popsaného Fefenl existije
jesté dal¥i Fada moZnosti. Napiiklad
Lbezklidové™ ovlddant pemoci identifikacni
karty (systém PASE) je popsdno ve treii
kapitole v éasti 3.1.1.

3.4.2 Alarm
Alarm spusti pfi neoprdvnéném zasahu nebo
narazu do vozidla eptické a akustické
varovné signaly.
Cinnost

Pokud je alarm aktivovan, kontroluje fidici
jednotka, jsou-li zavien¢ dvefe, okna, stfesni
okno, kapota motoru a zadni viko, popi. kryt
zavazadlového prostoru. Uzavicni
jednotlivych &asti je signalizovdno
postavenim kontaktnich spinact. Jsou-li
spInény viechny pfedpoklady pro stav
uzavieni, alarm se po éasové prodlevé 10 s aZ
20 s aktivuje. Pohotovost systému alarmu je
indikovéna pomoci indikatoru stavu, napf.
blikajici svételnou diedou.
Po spuiténi alarmu, nap¥. pii pokusu vniknuti
do vozidla, narufeni vnitiniho prostoru apod.,
bude alarm vydavat piislu§né akustické a
optické upozornéni. Zarovei se zamezi, pii
dnes jiz vét§inou zabudovaném imobilizeru,
spusténi motoru.
Alarm se vypne pii odemykani vozu, bud'
pomoci zamku na vozidle nebo pouzitim
dalkového ovladani.
3.5 Navigacni systémy
Navigacni systémy plni v podstaté tyto ukoly:

¢ uréeni vlastni polohy,

¢ pienddeni polohy,

¢ vypodet optimalni trasy s ohledem
na aktualni dopravni situaci,

¢ vedeni k cili s doporucenim
smeéru jizdy,
Na obr. 5.25 jsou nékteré ¢asti navigaéniho
systému.

® (1 (7) M M

(3) 4)
(5) - snima¢ ABS
(6) - signal tachometru
(7) - satelit

(1) - displej

(2) - ovladaci prvky
(3)'- anténa GPS

(4) - pocitad navigace

Obr. 5.25 Casti navigatniho systému

3.5.1 Urceni viastni polohy

Urdeni vlastni polohy predstavuje zdkladni
udaj pro vypoéet jizdni trasy. Poloha vozu se
uréuje pomoci systému GPS (Global
Positioning System), ktery je tvofen 24
americkymi vojenskymi satelity (7),
rozmisténymi na riznych mistech ob&zné
drahy kolem zemé. Satelity vysilaji ve
stejnych casovych intervalech identifikatni,
Casové a polohové signaly. Pro uréeni polohy
motorového vozidla jsou potiebné signdly
minimdlné ze tfi druZic. V tomto pfipadé je
poloha uréena s presnosti 30 m az 100 m. To

je pro potreby silniéni dopravy znaéné

nepfesné. Proto jsou navigaénim pocitatem
(4) vyhodnocovany a zpracoevdviny jedté
signily dalgich snimaéi, napf. kol,
tachometru, gyroskopu apod. pfipadné
korektury vysledkd stanoveni polohy

s ohledem na vnéjii vlivy, napf. jizda
tunelem, pfes most aj. jsou providény
navigacnim pocitacem (4), ktery dale
obsahuje pfijima¢ GPS, CD-ROM a

G - snimaé. Tim lze dosdhnout podstatného
zvydeni urfeni pfesnosti polohy na méné nez
dva metry.



3.5.2 Prenaseni polohy

V ptfipadé nouze nebo poruchy vozidla lze
pienést tidaj o poloze do vozu zdchranné
sluzby nebo silniéni pomoci. Tak miize byt
poskytnuta potiebna pomoc v nejkratsim
mozném Case.

Tyto idaje mohou pomoci i pfi rychlej§im
patrani po ukradeném vozidle.

3.5.3 Vypocet optimalniho pohybu po
trase

Uréi-li fidi¢ cil své cesty, vypocita se na
zakladé dat v paméti planu silnic optimaln{
vedeni po trase. Aktudlni dopravni situace
(dopravni zacpy, uzavirky silnic, stavby
apod.) muze byt pfi vypoctu trasy zohlednéna
pomoci komunikaénich zafizeni jako TIM
(Traffic Information System), RDS (Radio
Data System) nebo pies internet.

3.5.4 Vedeni k cili s doporuc¢enim
sméru jizdy

Jednd se o podobné fedeni jako v pfedchozim
piipadé, je ale komfortn&jsi. Zada-li fidic
pfes ovladaci prvek cil své cesty, urdi
navigaéni zafizeni pomoci GPS polchu
vozidla. Pak vypodita navigaéni poditaé (4)
cestu k cili. Navigaéni systém vede viz
pomoci doporuéené trasy k cili.

Snimade kol, vétdinou ABS (5) na nepohanéng
napravé, dodavaji data o pohybu vozu, jako
napf. poéet otadeni kol na jednotlivych
stranach vozidla. Tak mohou byt zmé&feny
vzddlenosti a rozdily mezi pfimou jizdou a
jizdou v zatackach.

U novych systémt se pohyby vozu
vyhodnocuji pomoci signdlu tachometru a G —
snimace. Tachometr poskytuje 0daje o ujeté
vzdalenosti, G — snimaé (gyroskop) zachyecuje
pohyby vozu kolem jeho svislé osy
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a registruje hodnotu nataéeni ve stupnich za
sekundu. Vyhodnocenim udajt z tachometru a
G — snimade mohou byt navigaénim systémem
stanoveny délky a thly zaktiveni zatacek.

Udaje o ujeté draze zachycend snimaci se

Obr. 5.26 Displej systemu navigace
srovnavaji s Gdaji paméti planu silnic na CD
— ROM a piipadné koriguji (Map -
Matching). Tak miZe byt pfesné urcena
momentilni poloha vozu na trase. Pokud je
soudasné k dispozici i signal GPS, mtzZe byt
poloha navic zkontrolovana. Kdyz se fidic¢
rozjede, ddvad mu navigadéni systém Sipkami
na displeji (obr. 5.26) nebo hlasov¢
dopoeruceni ke sméru jizdy po navrZené trase.
Nevhodné zmény sméru jizdy jsou ihned
korigovény alternativnim vedenim po trase.

Z.Jan, J. Kubdt, B. Zdansky. Elektrotechnika motorovych vozidel 2. 3.

vyddani.Brno, 2006, 155 s.
ISBN 80-903671-2-7

Stranka 10 z 10



